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Pneumatic suspension for front axle of motor vehicle; has articulated component 
on air-spring cover in area near connection of axial or transverse elastomer air- 
spring bellows 
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Abstract 



The suspension (1) has a pot-shaped air-spring cover, an air-spring piston (30, an axial (7) or transverse (7') elastomer 
air-spring bellows, a vibration damper and a chassis connection (19). An articulated component (22,22') is located on the 
air-spring cover in the area (A) near the air-spring bellows connection. The articulated component allows pivotal 
displacements when under pressure and forms a radial second air-spring loop. 
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Die f olgenden Angaben stnd den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

© Luftfederanordnung 

® Die Erfindung betrifft eine Luftfederanordnung (1), urn- 
fassend wenigstens folgende Bauteile, namlich einen 
Luftfederdeckel (2), Luftfederkolben (3) Luftfederbalg in 
Form eines Axialbalges (7) oder Kreuzlagenbalges (7') un- 
ter Bildung einer ersten Luftfederschlaufe (8), einen 
Schwingungsdampfer (11) und eine Fahrwerkanbindung 
(19). 

Die erfindungsgemafce Luftfederanordnung (1) zeichnet 
sich nun dadurch aus f daS im naheren Bereich (A) der An- 
bindung des-Luftfederbalges (7, 7') am Luftfederdeckel (2) 
ein gelenkiges Bauteil (22 r 22') angebracht ist, das unter 
Druck Schwenkbewegungen zula&t, und zwar unter Bil- 
dung einer zweiten Luftfederschlaufe, die sich im wesent- 
lichen in radialer Richtung erstreckt. 
Vorteilhafte Varianten des gelenkigen Bauteiles (22, 22') 
sowohl fur den Axialbalg (7) mit Aufcenfuhrung (10) als 
auch fur den Kreuzlagenbalg (7') ohne AuRenfuhrung 
werden vorgestellt. 
| Auch auf die Verwendung eines Stutzlagers in Verbin- 
dung mit dem Axialbalg (7) wird naher eingegangen. 
Die erfindungsgemalie Luftfederanordnung wird insbe- 
sondere fur die Vorderachse eines Kraftfahrzeuges ver- 
wendet. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriftt eine Luftfederanordnung gema6 
Oberbegriff rtes Patentanspruches 1. 

Eine gattungsgemaBe Luftfederanordnung mit Luftfeder- 5 
deckel, Luftfederkolben und Luftfederbalg als weseniliche 
Bauteile des Luflfedermoduls ist beispielsweise in den 
Druckschriften DE-C-195 08 980, DE-A-197 53 637 und 
DE-A-198 26 480 beschrieben, und zwar unter Verwendung 
eines Schwingungsdampfers (StoBdampfers), der wiederum 10 
mit einer Fahrwerkanbindung in Kontakt steht. 

Der Luftfederbalg aus elastomerem Werkstoff. der unter 
Bildung einer Luftfederschlaufe an der Abrollflache des 
Luftfederkolbens abrollen kann, ist zumeist mit einem ein- 
gebetteten Fesugkeitstrager in Form eines Axialbalges (DE- 15 
A-3643 073) oder Kreuzlagenbalges (DE-A-29 04 522) 
versehen, wobei bei Verwendung eines Axialbalges vor- 
zugswcisc cine AuBenfuhrung vorhanden ist. 

Im Rahmen einer Weiterentwicklung besteht nun die Auf- 
gabe der Erfindung darin, eine Luftfederanordnung bereit- 20 
zustellen, bei dem der Luftfederbalg am Luftfederdeckel so 
angebunden isu daB Raumbewegungen des Fahrwerkanbin- 
dungspunktes des Luftfederrnoduls ohne Auftreten von 
Ruckstellmomenten ermbglicht werden. 

Gelosl wird diese Aufgabe gemaB Kennzeichen des Pa- 25 
tentanspruches 1 dadurch, daB im naheren Bereich der An- 
bindung des Luftfederbalges am Luftfederdeckel ein gelen- 
kiges Bauteil angebracht isL das unter Druck Schwenkbe- 
wegungen zulaBt, und zwar unter Bildung einer zweiten 
Luftfederschlaufe, die sich im wesenilichen in radialer Rich- 30 
tung erstreckt. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Patentanspriichen 2 bis 23 genannt. 

Die Erfindung wird nun anhand von Ausfuhrungsbeispie- 
len unter Bezugnahme auf schematische Zeichnungen erlau- 35 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Luftfederanordnung in zwei Van an te n, narn- 
lich mit Axialbalg und AuBenfuhrung sowie mit Kreuzla- 
genbalg ohne AuBenfuhrung (gestrichelte Linienfuhrung); 

Fig. 2 bis 6 jeweils Detailansicht eines Stutzlagers in funf 40 
Ausfuhrungsformen in bezug auf einen Axialbalg mit Au- 
Benfuhrung. 

In Verbindung mit diesen Figuren gilt folgende Bezugs- 
ziffemliste: 

45 

1 Luftfederanordnung 

2 Luftfederdeckel (Luftfedertopf, Druckbehalter) 

3 Luftfederkolben (Abrollkolben, Tauchkolben) 

4 Stirnbereich des Luftfederkolbens 

5 Abrollflache des Luftfederkolbens 

6 Endbereich des Luftfederkolbens 

7 Luftfederbalg (Axialbalg) 
T Luftfederbalg (Kreuzlagenbalg) 

8 erste Luftfederschlaufe (Rollfalte) 

9 Luftfederinnenraum 

10 AuBenfuhrung 

11 Schwingungsdampfer 
12Behalterrohr 

13 Kolbenstange 

14 Dampferlager 

15 AnschlagpufYer 

16 dichiende Verbindung 
17Rolldichtung 

18 Rucksackmodul (ADS-Modul) 

1 9 Fahrwerkanbindung 

20 Anbindungspunkt zum Behalicrrohr 

2 1 Fahrwerkanbindungspunkt 

22 gelenkiges Bauteil unter Bilduns einer zweiten 
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Schlaufe fur den Axialbalg 

22' gelenkiges Bauteil unter Bildung einer zweiten 
Schlaufe fur den Kreuzlagenbalg 

23 Ende des Luftfederbalges (Axialbalg) im Bereich 
des Luftfederdeckels 

24 Stiitzlager 
24' Stutzlager 
24" Stutzlager 
24'" Stutzlager 

25 erstes Ende des Stutzlagers 

26 zweites Ende des Stutzlagers 

27 gemeinsame Kontaktflache von Luftfederbalg und 
Stutzlager 

28 Befesdgungsmittel am Luftfederdeckel 

29 Endflansch der AuBenfuhrung 

30 Befestigungsmittel fur das zweite Ende des Stutzla- 
gers 

31 aufgclcgtcr Festigkeitstrager in Form cincs tcxtilcn 
Werkstoffes 

32 Innenende des Stutzlagers 

33 AuBenende des Stutzlagers 

34 AuBennut des Stutzlagers 

35 aufgelegter Festigkeitstrager in Form eines ringfor- 
migen Stutzelementes 

Fig. 1 zeigt eine Luftfederanordnung 1 fur eine Kfz- Vor- 
derachse. Die wesentlichen Bauteile des Luftfederrnoduls 
sind der topfrormige Luftfederdeckel 2 mit Anbindungs- 
moglichkeiten fur die Karosserie, der Luftfederkolben 3, 
dessen Stimbereich 4 dem Luftfederdeckel gegenuberlie- 
gend angeordnet isu sowie der Luftfederbalg 7 bzw. 7. Der 
Luftfederbalg verbindet dabei den Luftfederdeckel und 
Luftfederkolben unter Verwendung von Befesugungsmit- 
teln (z. B. Spannelemente), und zwar unter UmschlieBung 
eines volumenelastischen Luftfederinnenraumes 9. Beim 
Einfedem des Luftfederbalges bildet sich eine erste Luftfe- 
derschlaufe 8, die an der Abrollflache 5 des Luftfederkol- 
bens abrollen kann. 

Der Luftfederbalg ist zumeist mit einem eingebetteten Fe- 
stigkeitstrager in Form eines Axial- oder Kreuzlagenbalges 
versehen. Die Luftfederanordnung 1 beinhaltet dabei zwei 
Ausfuhrungsbeispiele, namlich einen Axialbalg 7 mit Au- 
Benfuhrung 10 sowie einen Kreuzlagenbalg 7 (gestrichelte 
Linienfuhrung) ohne AuBenfuhrung. 

Ferner weist die Luftfederanordnung 1 einen Schwin- 
gungsdampfer 11 auf der ein Behalterrohr 12 und eine Kol- 
benstange 13 urnfaBt. Die Kolbenstange ist dabei fest mit 
dem Kernbereich des Luftfederdeckels 2 bzw. mil dem 
Dampferlager 14 verbunden und taucht gleitend in das Be- 
halterrohr ein. Der Schwingungsdampfer 11 ist zudem mit 
einem Anschlagpuffer 15 ausgestattet, der zugleich den 
Kopfbereich des Behalterrohres 12 kammert. 

Das Behalterrohr 12 des Schwingungsdampfers 11 ist ab- 
schnittsweise vom Luftfederkolben 3 umgeben und weist 
dabei einen seitlichen Anbindungsbereich auf der mit dem 
Endbereich 6 des Luftfederkolbens 3 eine dichiende Verbin- 
dung 16 bildet. 

Innerhalb des freien Bereiches des Behalterrohres 12 des 
Schwingungsdampfers 11 ist zumeist ein Rucksackmodul 
18. insbesondere in Form eines ADS-Moduls (Adaptive 
Damping System), vorhanden, das iiber die au6ere Periphe- 
rie des Endbereiches 6 des Luftfederkolbens 3 hinausragt. 

Um zu verhindern. daB Verunreinigungen in den dynami- 
schen Bereich des Luftfederbalges 7 gelangen, befindei sich 
in bczug auf das Ausfuhrungsbcispicl des Axialbalges mil 
AuBenfuhrung zwischen dem Endbereich 6 des Luftfeder- 
kolbens 3 und der AuBenfuhrung 10 eine Rolldichtung 17. 
Anstelle der Rolldichiung kann auch eine Schutzmanschette 
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(DE-A-197 53 637) verwendet werden. 

Die Luftfederanondnung 1 weist schlieBlich eine Fahr- 
werkanbindung 19 auf, und zwar urnfassend einen Anbin- 
dungspunkt 20 zum Behalterrohr 12 des Schwingungsdamp- 
fers 11 sowie einen Fahrwerkanbindungspunkt 21. 5 

In Verbindung mil der eingangs genannten Aufgabenstel- 
lung zeichnet sich nun die erfindungsgemaBe Luftfederan- 
ordnung 1 dadurch aus, daB im naheren Bereich A der An- 
bindung des Luftfederbalges 7 bzw. 7 am Luftfederdeckel 2 . 
ein gelenkiges Bauteil 22 bzw. 22' angebracht ist, das unter 10 
Druck Schwenkbewegungen zulaBt, und zwar unter Bildung 
einer zweiten Luftfederschlaufe, die sich im wesentlichen in 
radialer Richtung ersireckt. Innerhalb des ubrigen Balgbe- 
reiches B weist der Luftfederbalg iediglich die ubliche Roll- 
falte 8 auf. 15 

Das gelenkige Bauteil 22 bzw. 22' wird nun anhand meh- 
rerer Ausfuhrungsbeispiele im folgenden naher erlautert. 

Die Fig. 2 bis 6 zeigen den Luftfederbalg 7 in Form cincs 
Axialbalges, der iiber seinen gesarnten Bereich A und B 
(Fig. 1) einschlieBlich des Befestigungsbereiches an den 20 
beiden Balgenden einen Festigkeitstrager in Form axial ver- 
laufender Verstarkungsfaden aufweist. Auf diesbeziigliche 
Details wird beispielsweise auf die Druckschrift DE-A- 
36 43 073 verwiesen. 

Das gelenkige Bauteil 22 uiufaBt den Luftfederbalg 7 und 25 
ein innerhalb des Gelenkbereiches A (Fig. 1) an der AuBen- 
wand des Luftfederbalges angeordnetes umlaufendes Stutz- 
lager 24 (Fig. 2, 3), 24' (Fig. 4). 24" (Fig. 5) bzw. 24 ,M (Fig. 
6)mit den beiden Stiitzlagerenden 25 und 26. Das Stutzlager 
besteht dabei aus einem Werkstoff, der neben der Gelenk- 30. 
funktion auch eine Ausdehnungsbegrenzung gewahrleistet. 
Auf diese Weise wird verhinderu daB sich der Axialbalg un- 
ter Druck bis zum Ausfall dehnen wiirde. Hinsichtlich des 
Werkstoffes des Stutzlagers kommen insbesondere folgende 
Varianten zum Einsatz: ^ 

- Es besteht ausschlieBlich aus einem elastomerem 
Werkstoff oder einem thermoplastischen Elastomeren 
(TPE), beispielsweise in Form eines Gurnmiformieiles 
(Fig. 5). 40 

- Es besteht ausschlieBlich aus einem textilen Werk- 
stoff. vorzugs weise in Form eines Gewebes (Fig. 2. 3). 

- Es besteht aus einem elastomerem Werkstoff oder ei- 
nem thermoplastischen Elastomeren, der einen auBen- 
seitig aufgelegten Festigkeitstrager aufweist, beispiels- 45 
weise in Form eines Gurnmiformieiles mit einem Fe- 
stigkeitstrager 31 aus einem textilen Werkstoff (Fig. 4) 
oder einem ringformigen Stutzelerneni 35, das in einer 
AuBennut 34 des Stutzlagers 24"' einsitzt (Fig. 6). 

50 

Der Luftfederbalg 7 und das Stutzlager 24. 24\ 24" bzw. 
24"' bilden einen Gesamtverbund, dessen gemeinsame Kon- 
taktflache 27 haftfrei ist 

Das Ende 23 des Luftfederbalges 7 und das erste Ende 25 
des Stutzlagers 24, 24; 24" bzw. 24 ,M werden mit einem ein- 55 
zigen Befesiigungsmiuel 28, beispielsweise miitels eines 
Spannelementes, am Luftfederdeckel 2 verankert. 

Hinsichtlich der Befestieung des zweiten Endes 26 des 
Stutzlagers 24. 24: 24" bzw. 24'" gibt es verschiedene Aus- 
fuhrungsvarianten, die im folgenden naher vorgestellt wer- 60 
den: 

- Die AuBenfuhrung 10 ist gleichzeiug das Befesii- 
gungsmiuel fur das zweiie Ende 26 des Stutzlagers 24, 
indem das diesbeziigliche Stiitzlagcrcndc bci Druckbc- 65 
aufschlagung zwischen dem Luftfederbalg 7 und der 
AuBenfuhrung 10 eingespannt ist. vorzugsweise in 
Verbindung mil einem nach auBen gerichieien End- 
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flansch 29 der AuBenfuhrung (Fig. 2). 

- Das zweite Ende 26 des Stutzlagers 24 bzw. 24' wird 
unter Verwendung eines zusatzlichen Befesugungsnrit- 
tels 30, beispielsweise mirtels eines Spannelementes, 
an der AuBenfuhrung 10 befestigt, und zwar derart, daB 
das diesbeziigliche Stutzlagerende ausschlieBlich zwi- 
schen dem Befesiigungsmiuel 30 und der AuBenfuh- 
rung 10 zu liegen kommt (Fig. 3, 4). 

- Das zweite Ende 26 des Stutzlagers 24" bzw. 24"' 
weist eine umlaufende schlitzformige Aussparung fur 
die Aufnahme der AuBenfuhrung 10 auf, und zwar un- 
ter Bildung eines Innenendes 32 und AuBenendes 33, 
wobei sich das Innenende zwischen dem Luftfederbalg 
7 und der AuBenfuhrung 10 befindeu wahrend das Au- 
Benende zwischen der AuBenfuhrung und dem Befesli- 
gungsmittel 30 zu liegen kommt, vorzugsweise in Ver- 
bindung mit einem nach auBen gerichieien Endflansch 
29 der AuBenfuhrung (Fig. 5, 6). 

DieLuftfederanordnung 1 gemaBFig. 1 zeigtim Rahmen 
eines weiteren Ausfuhrungsbeispieles einen Luftfederbalg 
7 in Form eines Kreuzlagenbalges (gestrichelte Linienftih- 
rung). Dabei weist der Luftfederbalg innerhalb des Balgbe- 
reiches B den ublichen Fesugkeitstrager mit gekreuzten Fa- 
den vers tarkungen auf. Hinsichtlich diesbeziiglicher Details 
wird beispielsweise auf die Druckschrift DE-A-29 04 522 
verwiesen. 

Im Rahmen eines einstuckigen Gesamtverbundes von 
Luftfederbalg 7 und dem gelenkigen Bauteil 22* ist der Ge- 
lenkbereich A gegeniiber dem ubrigen Balgbereich B anders 
aufgebaut, vorzugsweise in Verbindung mit einem anderen 
Fesugkeitsu-ageraufbau. Das gelenkige Bauteil 22* weist da- 
bei einen eingebetteten und/oder auBenseitig aufgelegten 
Festigkeitsu-ager auf, der vorzugsweise aus einem textilen 
Werkstoff in gewendelter, gewebter oder gestrickter Form 
besteht. Auf die AuBenfuhrung kann hier verzichtet werden. 

Patentanspriiche 

1. Luftfederanordnung (1) ? bestehend aus wenigstens 
folgenden Bauteilen, namlich: 

- einem topfformigen Luftfederdeckel (2), in 
dessen Kembereich vorzugsweise ein Dampferla- 
ger (14) integriert ist: 

- einem Luftfederkolben (3), urnfassend 

- einen Surnbereich (4), der dem Luftfederdeckel 

(2) gegenuberliegend angeordnet ist; 

- eine seitliche Abrollflache (5) und 

- einen Endbereich (6), der dem Stirnbereich (4) 
am weitesten entfemt ist: 

- einem Luftfederbalg (7, 7) aus elastomerem 
Werkstoff, der 

- den Luftfederdeckel (2) und Luftfederkolben 

(3) unter Verwendung von Befestigungsmitteln 
miteinander verbindet und dabei einen volumene- 
lasuschen Luftfederinnenraum (9) umschlieBt, 
wobei der Luftfederbalg unter Bildung einer er- 
sten Luftfederschlaufe (8) an der Abrollflache (5) 
des Luftfederkolbens (3) abrollen kann: wobei 
ferner 

- der Luftfederbalg zumeist mit einem eingebet- 
teten Festigkeitstrager in Form eines Axialbalges 
(7) oder Kreuzlagenbalges (7') versehen isu wobei 
bei Verwendung'eines Axialbalges vorzugsweise 
cine AuBenfuhrung (10) vorhanden ist; 

- einem Schwingungsdampfer (11). urnfassend 

- ein Behalterrohr (12). das zumindest ab- 
schnittsweise vom Luftfederkolben (3) umgeben 
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ist und einen seitlichen Anbindungsbereich auf- 
weist, der mit dem Endbereich (6) des Luftfeder- 
kolbens (3) eine dichtende Verbindung (16) bil- 
dei; sowie 

- eine Kolbenstange (13), die test mit dem Kern- 5 
bereich des Luftfederdeckels (2) bzw. dem Damp- 
ferlager (14) verbunden ist und gleitend in das Be- 
halterrohr (12) eimaucht; 

- einer Fahrwerkanbindung (19) mit Anbin- 
dungspunkten (20, 21) zum Behalterrohr (12) des 10 
Schwingungsdampfers (11) einerseits und zum 
Fahrwerk andererseits; 

dadurch gekennzeichnet, da6 

- im naheren Bereich (A) der Anbindung des 
Luftfederbalges (7, 7) am Luftfederdeckel (2) ein 15 
gelenkiges Bauteil (22, 22') angebracht ist, das un- 
ter Druck Schwenkbewegungen zulaBt, und zwar 
untcr Bildung cincr zwcitcn Luftfcdcrschlaufc, 
die sich im wesentlichen in radialer Richtung er- 
streckt. 20 

2. Luftfederanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das gelenkige Bauteil (22) den Luft- 
federbalg (7) und ein innerhalb des Gelenkbereiches 
(A) an der AuBenwand des Luftfederbalges angeordne- 
les umlaufendes Stuizlager (24, 24', 24", 24"') umfaBl, 25 
das aus einem Werkstoff besteht. der neben der Gelenk- 
funktion auch eine Ausdehnungsbegrenzung gewahr- 
leistet. 

3. Luftfederanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stutzlager (24") ausschlieBlich 30 
aus einem elastomeren Werkstoff oder einem thermo- 
plastischen Elastomeren bestehL 

4. Luftfederanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das Stiitzlager (24) ausschlieBlich 
aus einem textilen Werkstoff besteht, vorzugsweise in 35 
Form eines Gewebes. 

5. Luftfederanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stiitzlager aus einem elastome- 
ren Werkstoff oder einem thermoplasuschen Elastome- 
ren besteht, der einen eingebeueten Fesugkeitstrager, 40 
. vorzugsweise aus einem textilen Werkstoff, aufweist. 

6. Luftfederanordnung nach Anspruch 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stiitzlager (24', 24"') aus einem 
elastomeren Werkstoff oder einem thermoplasuschen 
Elastomeren besteht, der einen auBenseitig aufgelegten 45 
Fesugkeitstrager (31, 35) aufweist 

7. Luftfederanordnung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der aufgelegte Fesugkeitstrager (31) 
aus einem textilen Werkstoff besteht. 

8. Luftfederanordnung nach Anspruch 5 oder 7, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB der textile Werkstoff in ge- 
kreuzter, gewendelier, gewebter oder gestrickter Form 
vorliegt. 

9. Luftfederanordnung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der aufgelegte Fesugkeitstrager (35) 55 
ein ringfbrmiges StUtzelement ist. 

10. Luftfederanordnung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stiitzelement (35) aus Metall 
oder Kunststoff besteht. 

11. Luftfederanordnung nach Anspruch 9 oder 10, da- 60 
durch gekennzeichnet, daB sich das Stiitzelement (35) 

in einer umlaufenden AuBennut (34) des Stutzlagers 
(24"') befindet. 

12. Luftfederanordnung nach einem der Anspriiche 2 
bis 11. dadurch gekennzeichnet. daB der Luftfederbalg 65 
(7) und das Stiitzlager (24. 24', 24", 24'") einen Ge- 
samtverbund bilden, dessen eemeinsame Kontaktfla- 
che (27) haflfrei isL 
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13. Luftfederanordnung nach einem der Anspriiche 2 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB das Befesugungs- 
mittel (28) fur das Ende (23) des Luftfederbalges (7) 
am TAiftfederdeckel (2) gleichzeirig das Befestigungs- 
mittel fur das erste Ende (25) des Stutzlagers (24, 24', 
24", 24 ,M ) ist. 

14. Luftfederanordnung nach einem der Anspriiche 2 
bis 13, gekennzeichnet zur Verwendung in Verbindung 
mit einem Luftfederbalg (7) mit AuBenfUhrung (10), 
insbesondere wiederum in Verbindung mit einem Axi- 
albalg. 

15. Luftfederanordnung nach Anspruch 14. dadurch 
gekennzeichnet, daB die AuBenfUhrung (10) gleichzei- 
tig das Befestigungsrnittel fur das zweite Ende (26) des 
Stutzlagers (24) ist, indem das diesbezUgliche StUtzla- 
gerende bei Druckbeaufschlagung zwischen dem Luft- 
federbalg (7) und der AuBenfUhrung eingespannt ist. 

16. Luftfederanordnung nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Ende (26) des Stutzla- 
gers (24, 24'. 24", 24 ,M ) unter Verwendung eines zusatz- 
lichen Befestigungsmittels (30) an der AuBenruhrung 
(10) befesugt ist. 

17. Luftfederanordnung nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Ende (26) des Stutzla- 
gers (24, 24') ausschlieBlich zwischen dem zusatzli- 
chen Befestigungsrnittel (30) und der AuBenruhrung 
(10) zu liegen kommt. ; 

18. Luftfederanordnung nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Ende (26) des Stutzla- 
gers (24", 24'") eine umlaufende schlitzformige Aus- 
sparung fiir die Aufnahme der AuBenfUhrung (10) auf- 
weist, und zwar unter Bildung eines Innenendes (32) 
und AuBenendes (33), wobei sich das Innenende zwi- 
schen dem Luftfederbalg (7) und der AuBenfUhrung 
(10) befindet, wahrend das AuBenende zwischen der 
AuBenfUhrung und dem zusatzlichen Befestigungsrnit- 
tel (30) zu liegen kommt. 

19. Luftfederanordnung nach einem der Anspriiche 14 
bis 18, insbesondere in Verbindung mit Anspruch 15 
oder 18, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenfUh- 
rung (10) im Bereich der BefesUgung des zweiten En- 
des (26) des Stutzlagers (24, 24", 24"') einen nach au- 
Ben gerichteten Endflansch (29) aufweist. 

20. Luftfederanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Luftfederbalg (7') und das gelen- 
kige Bauteil (22') einen einstuckigen Gesamtverbund 
bilden, und zwar derart, daB der Gelenkbereich (A) ge- 
genuber dem Ubrigen Balgbereich (B) anders aufgebaut 
ist, vorzugsweise in Verbindung mit einem anderen Fe- 
stigkei tstrageraufbau . 

21. Luftfederanordnung nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB das gelenkiges Bauteil (22') einen 
eingebeueten undVoder auBenseitig aufgelegten Festig- 
keitstrager aufweist, der vorzugsweise aus einem texti- 
len Werkstoff in gewendelter, gewebter oder gestrickter 
Form besteht. 

22. Luftfederanordnung nach Anspruch 20 oder 21, 
gekennzeichnet zur Verwendung in Verbindung mit ei- 
nem Kreuzlagenbalg (7). insbesondere. ohne AuBen- 
fUhrung. 

23. Luftfederanordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 22. gekennzeichnet zur Verwendung fur die Vorder- 
achsc eines Kraftfahrzeuges. 
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